[bookmark: _Toc63607744][bookmark: _Toc146751862]XE NGỰA, loại xe thô sơ do ngựa kéo, được sử dụng trong việc chuyên chở người đi lại, vận chuyển hàng hóa hoặc các mục đích sử dụng khác của con người.
Trên thế giới, XN đã xuất hiện để phục vụ tầng lớp quý tộc thời Trung cổ. Các nước phát triển sớm như Anh, Pháp, Mỹ... dùng XN để chuyên chở hàng hóa sản xuất quy mô lớn từ các nhà máy đưa đến cảng xuất khẩu ra các nước trên thế giới. XN là sự cải tiến từ chiếc xe có gắn bánh do người kéo, được thắng ngựa vào, người ngồi lên đó điều khiển, giúp tăng tốc độ di chuyển và khối lượng vận chuyển lên nhiều lần so với sức người. Sự ra đời của XN là một cuộc cách mạng về tốc độ và khối lượng vận chuyển của con người, là tiền đề cho sự ra đời của xe cơ giới - cuộc cách mạng về tốc độ tiếp theo.
Tại Việt Nam, người Pháp đã đưa XN vào làm phương tiện vận chuyển hành khách cũng như hàng hóa. Có loại XN dưới dạng xe “cải tiến” đơn giản được dùng trong hoạt động của quân đội viễn chinh Pháp tại thuộc địa Đông Dương. Loại XN cầu kỳ hơn được dùng để chuyên chở hành khách là những viên chức thuộc địa và gia đình của họ. Đặc điểm XN của thời kỳ mới du nhập vào Đông Dương là loại song mã hoặc chỉ có một ngựa kéo. Riêng phần thân xe được đặt trên bốn bánh, hai bánh sau có đường kính lớn hơn hai bánh trước để giữ đối trọng với ngựa chạy phía trước.
Vào những năm cuối thế kỷ XIX đầu thế kỉ XX, XN là phương tiện đi lại bình dân và phổ biến ở vùng Sài Gòn - Gia Định. Đây là loại xe do một ngựa kéo được bắt nguồn từ kiểu cỗ xe song mã sang trọng của Pháp được người dân miền Nam chế tác cho phù hợp với điều kiện kinh tế, xã hội và địa hình của Việt Nam. Đặc biệt, XN trở nên thông dụng ở Lục tỉnh Nam Kỳ vào khoảng năm 1930, sau đó có mặt ở khắp các tuyến đường nội thị, thị trấn tỉnh lẻ, hình thành nhiều bến XN còn được nhắc đến ngày nay.
Người Việt đã sáng tạo ra loại xe một ngựa đơn giản và bình dân so với các cỗ XN sang trọng của Pháp để đáp ứng nhu cầu đi lại và vận chuyển hàng hóa. Loại xe một ngựa này rất phổ biến ở miền Nam, người dân gọi là xe thổ mộ. Xe gồm có thùng (khoang chứa người) dài 1,18 m, chiều cao 1m, thường được làm bằng gỗ mít, gỗ giáng hương… vì những loại gỗ này ít bị mối mọt, phía trên chia làm ba ô cửa sổ, chiều ngang thùng xe 0,85 m đặt chồng lên hai gọng dài 2,7 m (từ cuối thùng đến đầu gọng) vít cứng trên bộ nhíp thép bốn lá (bốn trên bốn dưới) hình trái khế, tạo đàn hồi nâng thùng xe thăng bằng khi xe chạy. Hai bánh xe bằng gỗ giáng hương tiện khá sắc sảo, ngoài cùng bọc lòng máng (niềng bằng sắt) để tròng lớp vỏ cao su cắt ra từ vỏ xe tải, xe hơi, nối hai đầu cao su bằng một cọng kẽm cứng. Một bộ yên lưng bằng da có quai lồng vào hai gọng đặt hai bên vai ngựa. Sợi yên lưng được đặt trên sống lưng ngựa và lồng vào đuôi (để khi xuống dốc ngựa ghìm chiếc xe lại), ngoài ra có dây bụng mắc vào dưới bộ yên lưng có tác dụng nâng ngựa khi xe chạy.
Tại miền Bắc, XN khi đó còn được gọi là Tonkin, người Pháp sử dụng xe này cho các quan chức thuộc địa nhưng số lượng không đáng kể so với miền Nam. Từ các XN có bánh sắt nan hoa, người dân bọc thêm lớp cao su đặc cho êm, các đời XN được cải tiến sau đó có bánh lốp hơi (tận dụng săm lốp ô tô), loại XN không có mui xe để tiện cho việc chuyên chở hàng hóa, chủ yếu là vật liệu xây dựng, nông sản,... 
Để phù hợp với điều kiện địa hình đường sá và môi trường nông nghiệp nhiệt đới nước ta, XN trải qua nhiều bước cải tiến để phục vụ cho mục đích sinh hoạt, lao động sản xuất của người dân mỗi địa phương.
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